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uand nous avons rejoint Timothée et

son team, lors de la semaine des es-

sals, le réservoir de sa MV Agusta

séchait derriére le camion. Repeint

n rouge, aprés étripage. Marc,
team-manager, Romain, mécanicien, et Timothée
redoutaient une contenance trop faible pour la
course de quatre tours de la catégorie Supers
port. En 240 kilométres, un seul ravitaillement
s'impose. Comment augmenter la capacité du ré-
servoir? Tour du paddock, questions, réponses
diverses, coups de fil,,, Puis une solution: Phil, de
Boal Engineering (voir encadré). |l sait tout faire,
habite Ramsey, 3 quinze bornes de Douglas, capi-
tale du Tourist Trophy oG siége le paddock. Phil
tourne, fraise, sc
Ia semaine pré-TT, Un réservoir de 19 litres au lieu
de 16 en quatre jours, ¢a ne lui fait pas peur. Au
TT comme dans toutes les courses du monde, le
programme se résume eén une équation linéaire
un probléme appelle une solution rapide, car le
prochain se profile déja. La chose mathématique
requiert sérieux, sang-froid, confiance et humi-

e, dépanne, construit, surtout

lité. Mais on est au Tourist Trophy. Les problémes
se mesurent dans toutes leurs dimensions. La
vitesse et les bosses signent la particularité prind-
pale de cette course

TROP COURT

Romain & marqué au feutre blanc toutes les vis,
tous les boulons de la MV, pour repérer vite un
mauvais signe. La moto est nettoyée aprés
chaque séance pour traquer la moindre goutte
suspecte, Aussi, ce réservoir ne doit absolument
pas fuir aprés soudure, Mais tout le monde ici
assure que Phil est un bon. Timothée lui a de
mandé un truc fou, du coup, qu'on n’oserait
méme pas envisager sur une moto de route:
adapter un pignon de sortie de boite de Yamaha
R6 pour la MV F3. Timothée connait un autre
probléme, la transmission finale trop courte. La
semaine précédente, Il participait a la folle Nor-
thwest 200 en Irlande et déja I'italienne ruptait a
fond de six, sur un tracé de 14 kilométres. Le TT
en fait 60... Mais aucun équipementier ne vend
de pignon de 17 pour la F3. « Pas de probléme »,
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arépété Phil, et e pignon sortit de |'atelier. Beau-
coup de solutions de derniére minute, un peu
aléatoires & premiére vue, mais chacun veille. La
moto est testée au bang, Romain démonte et re
monte, vérifie, Marc apporte du recul, I'expé-
rience de l'organisation, un truc a réadapter
chaque jour en fonction des astres et petits
désastres

La pluie a empéché les premiers essais prévus, on
ne roule pas sur I'eau @ Man. Tim’ (Cest marqué
comme ¢a sur sa combinaison) connait le tracé, Il
a déja couru le TT en 600 Fannée derniére, Sur
une Yamaha R6, vraiment différente de la MV.
= Le moteur trois-<cylindres marche fort, surtout a
haut régime, ¢a ne m'inquiéte pas. Le chassis
court en empattement la rend vive, ¢a, c'est
moins cool. On a besoin d'une moto longue i,
stable sur les bosses, rassurante. On a tiré la roue
arriére au maximum dans le bras oscillant, on ne
peut plus faire grand-chose a-dessus, )l faut ten-
ter de compenser par le réglage des suspensions
maintenant. » Tim' ne panique pas, peut-étre
s'angoisse-t-il avec silence, de temps en temps.
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LIGHT WEIGHT

Nouvelle catégorie aréée en 2012, la Light Weight renvoie aux
heures glorieuses des 250 du 1T, qu'affectionnait beaucoup Joey
Dunlop. Elle voit maintenant une énorme cohorte de Kawa ER-6,
quelgues Suz’ Gladius et une sino-anglaise WK compaser ses tout
le deux-temps. Timothée sy est engagé aussi,
avec une ER-6 préparée par un drble d’lrlandais nommé Billy
McKinstry. |l afflte deux motos qu'il k 2 A QUi veut,
3000 euros pour le TT. « Ce n'est waiment pas cher; 'en ai pour
4000 euros de préparation. J'achéte mes pistons aux Etats-Unis,
400 eurcs, ainsi que les bie (650 et les arbves 4 cames
On en sort 95 ¢ x! » La fiabilité reste ire, Tirn a cassé
un moteur et fusillé un embrayage en essai, mais la course s'est
bien déroulée, il a fini 27¢, Tenté ? Contactez Billy via son site,
www.mckinstryracing .com
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